LE COUT ET LE FINANCEMENT DU PROJET

Le projet T10 est piloté par le STIF et le Département des Hauts-de-Seine. Le colt du projet a été évalué a hauteur
de 351 millions d’euros* dans le Schéma de principe. La Région lle-de-France et le Département en financent
les études. Le STIF financera le matériel roulant a hauteur de 42 millions d’euros* ainsi que les colits d'exploitation.

* Valeur décembre 2011

L'ETAT D'AVANCEMENT DU PROJET

2013-2014
CONCERTATION PREALABLE

ETUDES DE SCHEMA
DE PRINCIPE

2015
e FEVRIER

APPROBATION DU SCHEMA
DE PRINCIPE ET DU DOSSIER
D’ENQUETE PUBLIQUE
par le STIF et le Département
des Hauts de Seine
e AUTOMNE

ENQUETE PUBLIQUE
2016-2017

ETUDES APPROFONDIES
(dites d’avant-projet et de projet)

2017
LANCEMENT DES TRAVAUX
PREPARATOIRES
(dévoiement des réseaux souterrains)

2018

DEBUT DES TRAVAUX
DU TRAMWAY ET
DES AMENAGEMENTS URBAINS

2021
MISE EN SERVICE
PREVISIONNELLE*

—~———

* Sous réserve de I'obtention de la Déclaration d'utilité publique
et de la mise en place des financements.

Dés début 2013, le public a donné son avis sur le projet, sur la base du Dossier
d'Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP), premier support d'études
présentant officiellement le projet.

EN PHASE D’ETUDES DE CONCEPTION

Dans la continuité des avis issus de la concertation, le Schéma de principe est élaboré sur la
base de plusieurs études qui permettent d'affiner les contours du projet : I'étude d'impact
environnemental, I'étude socio-économique, I'étude d'insertion... Précisant les éléments
qui ont été présentés lors de la concertation préalable, le Schéma de principe détaille le
choix du mode de transport, analyse les impacts de 'arrivée du projet, affine le coCt du
projet et son calendrier. ..

LA PREPARATION DE L'ENQUETE PUBLIQUE

L'enquéte publique permet a chacun de donner son avis sur la base du Dossier d'enquéte
publique. Celui-ci est constitué des études de conception, des études environnementales et
précise les mesures de compensation et d'accompagnement.

Préalablement a I'enquéte publique, I'ensemble des institutions concernées sont consultées
et doivent rendre leur avis sur le projet présenté dans le dossier d'enquéte, avant qu'il ne
soit soumis a I'avis du public.
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INFORMEZ-VOUS SUR LE
PROJET DE TRAMWAY T10

www.tramway-t10.fr

> RETROUVEZ LES ACTUALITES DU PROJET
> ABONNEZ-VOUS A LA NEWSLETTER

Et bientot :
> DECOUVREZ LA VIDEO DU PROJET

Téléchargez |'application flashcode sur votre mobile
et flashez ce code pour accéder directement au
contenu du site internet du projet.
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et du Plessis- Robmson
(Intention d amenagement)

UNE NOUVELLE ETAPE VERS L'ENQUETE PUBLIQUE

En février dernier, le Conseil d'administration du STIF et la Commission permanente du Département des Hauts-de-Seine,
maitres d'ouvrage du projet, ont approuvé le Schéma de principe et le Dossier d'enquéte publique du tramway T10 Antony-
Clamart. Cette étape est un préalable indispensable pour soumettre le projet a I'enquéte publique, envisagée a la rentrée 2015.

Le Dossier d'enquéte publique est le principal support d'information de I'enquéte. Il s'appuie sur les éléments techniques du Schéma
de principe, pour la présentation des principales caractéristiques de 'opération, et les études réglementaires (études d'impact sur I'environnement,
études socio-économiques). Il integre également les avis des différentes institutions qui se sont exprimées sur le projet. Le Dossier d'enquéte
publique est actuellement en cours d'instruction par les services de la Préfecture des Hauts-de-Seine et par I'Autorité environnementale, qui
exprimera un avis officiel sur les aspects environnementaux du projet. Une fois ces étapes accomplies, I'enquéte publique, prévue a la rentrée 2015,
permettra au public de s'exprimer sur le projet détaillé.

Retrouvez le Schéma de principe en téléchargement sur le site internet du projet www.tramway-t10.fr

Toutes les informations sur I'enquéte publique dans le prochain numéro de la lettre d’information !
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UN TERMINUS RUE DE MEUDON POUR MIEUX DESSERVIR
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le SMR. Ce site permet de disposer d'un espace suffisant pour les activités de dassurer la continuité et la sécurité des cheminements piétonniers

remisage et d'entretien (nombre de voies de garage, accés du personnel...), sans et cyclables. Une liaison cyclable continue entre Antony et Clamart 6 minutes en heures de pointe
obérer un prolongement ultérieur du T10. Lintégration paysagére du site sera sera aménagée : elle prendra la forme de bandes, de pistes cyclables

précisée dans le cadre des études a venir, en collaboration avec les acteurs locaux, et ou de voies vertes dissociées du tracé du tramway lorsque I'espace

des compensations environnementales seront mises en place. n'est pas suffisant. Le projet integre, par ailleurs, I'implantation d'une § "

consigne sécurisée Véligo au terminus de «La Croix de Berny»
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du tramway.

25 000 voyageurs par jour

www.tramway-t10.fr



